TemperaTOUR-Drehbuch

Stadtfiihrung zum Thema Klima & Konsum

von JANUN Hannover e.V. (buero@janun-hannover.de) www.janun-annover.de

Der Start: Wetter, Klima, Klimawandel

Kurzbeschreibung

Es geht darum, was der Unterschied zwischen Wetter und Klima ist, was der
Treibhauseffekt und was den Klimawandel bewirkt. Erklart wird, dass auch ein
Temperaturanstieg von einem Grad fiir die Erde erheblich ist.

Zeit 30 Minuten
Methode Bilderspiel, Inputs, Fragen und Diskussion
Material Vier Bilder zum Treibhauseffekt, Sieben Fotos “Ursachen des Klimawandels”,

Sieben dazugehorige Prozentzahl-Karten. Alles steht zum Download zur
Verfugung: www.janun-hannover.de/klimawandel

Vorbereitung

Ausdrucken der Bilder und Karten

Ablauf

Einstieg mittels folgender Fragen

Frage 1:

“Haben wir heute gutes Wetter oder gutes Klima?”
“Was ist der Unterschied zwischen Wetter und Klima?”
Antwort:

- Klima ist das Wetter der letzten 30 Jahre an einem Ort

- Also das Wetter der letzten 30 Jahre
genommen und einmal durchgemixt.
Der Mix ist dann das Klima

Frage 2:

“Es gibt auch ein weltweites
Durchschnittsklima und dieses weltweite Durchschnittsklima hat eine weltweite
Durchschnittstemperatur. Ratet mal, wie warm es auf der Welt im Durchschnitt
ist, wenn ihr alles durchmischt, widrmere und kdéltere Lénder, Sommer und Winter
... Und, was glaubt ihr, was fiir eine Temperatur dabei herauskommt?”
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Antwort: 15 Grad:

Das ist der Durchschnitt.
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Der Treibhauseffekt NS
Dass es relativ warm auf der Erde ist, liegt an der N e
Sonne und an den Klimagasen. Hier auf dem Bild =P D N\

seht ihr sie, die Sonne. Sie scheint, es ist warm.

Die Sonne schickt ihre Strahlen auf die Erde. Wenn
diese Strahlen auf eine Oberflache treffen, wandelt
sich die Lichtstrahlung in Warmestrahlung um. Das
kennt ihr, wenn ihr z.B. im Sommer barful’ lauft
oder auf eine Motorhaube fasst, es ist warm oder sogar heiR. Nun wird ein
Grofdteil der Warme reflektiert, macht sich also wieder auf zuriick ins Weltall.

In der Atmosphare gibt es Klimagase - CO; kennt ihr schon. Aber auch die Wolken
bestehen aus Klimagasen. Die sorgen dafiir, dass ein Teil der Warme wieder zu
uns zuriickgeworfen wird. Das seht ihr hier auf dem Bild.

Das funktioniert wie unter einer Bettdecke. lhr liegt im Bett und strahlt eure
Korpertemperatur ab. Damit ihr nicht friert, liegt ihr unter einer Decke, die die
Warme die ihr ausstrahlt halt.

Auf diesem. Bild seht ihr, wie wir immer mehr von diesen Klimagasen
produzieren. Das fiihrt dazu, dass die Klimagasdecke tiber uns immer dicker wird.
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Immer mehr Warme wird zurickgeworfen, wie ihr an dem dickeren Strahl auf
diesem Bild sehen konnt, der auf die Erde zuriickweist. Das liegt am
menschgemachten Klimawandel. lhr liegt im Bett unter eurer Decke, es ist
angenehm warm. Dadurch, dass wir Auto fahren, Hauser heizen, Licht anschalten,
Plastiktten kaufen und und und, legen wir eine kleine weitere Decke liber uns
und noch eine und noch eine. Wir fangen an zu schwitzen, denn die Decken sind




nun einfach zu dick. Das genau ist der Treibhauseffekt, darum wird es immer
warmer.
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Frage 3:
“Und wie wir alle wissen, erwarmt sich das Klima durch uns Menschen.

Seit 1880 wird Uberall der Welt die Temperatur gemessen, seitdem wissen wir
also auch wie warm es in jedem Jahr im Durchschnitt auf der Erde war.

Um wie viel ist es denn weltweit seit 1880 warmer geworden?
Schatzt mall”
Antwort: 1,1, Grad

Die Teilnehmer*innen schatzen zumeist 4 - 10 Grad und sind ein wenig
enttauscht, dass es nur 1,1 Grad sind. Wichtig ist es ihnen nun zu verdeutlichen,
dass auch 1,1, Grad eine Menge fir uns und unseren Planeten ist.

Frage 4:

“Die Eiszeit ging vor ca. 10.000 Jahren zu Ende. Norddeutschland war z, B. bis
Hamburg mit dickem Eis bedeckt, ganz Skandinavien, England ... lagen unter Eis.
Wie viel kalter war es denn wahrend der Eiszeit als heute?”

Die richtige Antwort: 5 Grad

Ubliche Schatzungen 10 Grad kélter, 20 Grad kélter. Die Temperatur wihrend der
letzten Eiszeit war also auch nicht so viel anders als heute, aber die Welt war
damals eine komplett andere.




Ihr merkt, auch wenige Grad machen einen grofRen Unterschied. Um 1,1 Grad ist
es also bereits warmer geworden, vor allem dadurch das wir angefangen haben
0Ol, Gas und Kohle zu verbrennen, um Strom zu produzieren, Maschinen und
Autos zu betreiben.

Fast alle Staaten haben sich darauf geeinigt, dass es nicht um mehr als 1,5 Grad
warmer werden soll, als es 1880 war. Das heilt, es darf jetzt noch 0,4 Grad
warmer werden, 1,1 haben wir ja schon!

Frage 5:
“Warum eigentlich diese 1,5 Grad und nicht 3 oder 5 ...?"
Antwort:

Die Wissenschaft hat herausgefunden, bei 1,5 Grad Dinge passieren, die dann von
selbst sehr stark zum Klimawandel beitragen.

lhr habt sicher schon vom Permafrostboden gehort. Das ist permanent
gefrorener Boden, beispielsweise in Kanada, auf Gronland, in Sibirien,
Nordskandinavien. Unter diesem gefrorenen Boden lagern Unmengen
Methangas. Das sind verfaulte Pflanzen, die zu diesem Gas geworden sind. Wenn
nun der Boden auftaut, weil es warmer wird, kommt das Gas raus. Und dieses
Methangas ist 21 x schadlicher fir das Klima als CO..

Wenn es also noch warmer wird, dann wird genau das passieren. Die
Klimagaskonzentration in der Atmosphare steigt und es wird noch schneller noch
viel warmer. Dann taut noch mehr Permafrostboden auf und es wird noch
warmer und so weiter. Das gilt es zu verhindern.

Wenn wir nun wollen, dass das nicht passiert, miissen wir also viel weniger
Klimagase produzieren, als wir es jetzt gerade tun.

Daflir missen wir wissen, was denn Uberhaupt die gréRten Verursacher der
Klimagase sind.

Das finden wir jetzt heraus.

Bereiche, in denen Klimagase produziert werden

“Also, wir sasmmeln mal. Durch was verursachen wir Menschen denn die
Klimagase? Was meint ihr?”

Nun nennen die Teilnehmer*innen Bereiche. Immer wenn ein Bereich zu einem
der A2 Fotos passt, wird dieses vor der Gruppe auf den Boden gelegt.

»,0.k. ja, Verkehr ... hier auf dem Foto seht ihr Autos, aber das Foto reprasentiert
den kompletten weltweiten Verkehr, also auch fliegen, Zug fahren, Schiffe ... Was
noch ...?”




Nach und nach legt ihr alle sieben groRen Fotos vor der Gruppe auf den Boden.

AnschlieBend werden an sieben Schiller*innen jeweils eine Ad4-Karte mit einer
Prozentzahl darauf verteilt. Nun hat die Gruppe die Aufgabe die Prozentzahl-
Karten den Fotos zuzuordnen. Also, zu wie viel Prozent ist welcher Bereich
weltweit gesehen schuld am menschgemachten Klimawandel.

Hier die richtige Losung:

Erzeugung von Strom (Kohlekraftwerke ...) 26 %
Industrie (Produktion von Plastiktiiten, Handys ...) 19 %
Landnutzungsdnderung (Waldvernichtung ...) 17 %
Landwirtschaft 14 %
Verkehr 13 %
Heizung 8 %

Mill 3%




Wichtig ist es daran zu
erinnern/zu sagen ...

»auf dem Bild seht ihr hier jetzt
ein Feld, aber es geht auch um
Tierhaltung, also Landwirtschaft
allgemein ...

»also es geht, wie gesagt nicht
nur um Autos, sondern alle
Transportmittel”

»Waldvernichtung, das ist
weniger bei uns in Deutschland,
es geht um Walder in Brasilien,
Kongo, Sibirien ...”

Anmerkung:

Den Einfluss von Miill schatzen die Teilnehmer*innen in der Regel viel héher ein.
Das liegt daran, dass das Miillthema sehr prasent ist. Hier ist wichtig zu sagen:
,Mill ist ein groRes Problem, wenn wir schon alleine an Mikroplastik denken. Es
gibt also viele gute Griinde Miill zu vermeiden, aber es ist nicht in erster Linie ein
Klimaproblem.” Schiiler*innen setzen Klimaschutz und Umweltschutz oft gleich.

Die Zahlen oben sind vom Weltklimarat der Vereinten Nationen und beziehen
sich auf die weltweiten Klimagasemissionen.




Hier die Zahlen auf Deutschland bezogen fiir 2019. Vielleicht haben sie die
Gelegenheit mit ihrer Gruppe sich auch diese Ergebnisse anzuschauen und mit
den weltweiten Daten zu vergleichen.

Bundesumweltamt, 2020 / CO2 Emissionen in Deutschland pro Jahr

Energie 221 Mio Tonnen 30%
Industrie 178 Mio Tonnen 24 %
Verkehr 146 Mio Tonnen 19 %
Gebdude 120 Mio Tonnen 16 %
Landwirtschaft 66 Mio Tonnen 10 %
Abfall 9 Mio Tonnen 1%

Jetzt haben wir eine Idee, wo vor allem etwas getan werden miisste.

Hier konnt ihr kurz auf die Aspekte eingehen, die im Weiteren nicht thematisiert
werden.

,»Z.B. Strom sparen hilft ungemein, Licht ausmachen, Stand bye ausschalten oder
den Stromanbieter wechseln. Jede*r kann selber entscheiden, wer fiir einen den
Strom produziert, also ob es Okostrom oder Strom aus Kohle ist, fragt Zuhause
doch mal nach, wo euer Strom herkommt und vielleicht wechselt ihr ja den
Stromproduzenten. Okostrom ist oft auch gar nicht teurer als der klimaschadlich
produzierte Strom.”

“Und was auch hilft, wie ihr seht. Die Heizung nicht so aufdrehen, lieber mal
einen Pullover anziehen. 20 Grad ist die empfohlene Temperatur. Schon 1° Grad
weniger Raumtemperatur senkt den Heizenergieverbrauch um rund 6 Prozent.”




Ernahrung: Guten Appetit — das Klima isst mit

JANUN Hannover e.V. (buero@janun-hannover.de)

Mit Hilfe der Einheit beschaftigen sich die Teilnehmer*innen mit dem Thema Erndhrung. Dabei
vergleichen sie verschiedene Lebensmittel und die damit verbundenen Treibhausgase.

Die Teilnehmenden erkennen, dass bei der Herstellung verschiedener Lebensmittel unterschiedlich
viele Treibhausgase freigesetzt werden. Dazu erhalten sie die Aufgabe einige Lebensmittel den
entsprechenden vorgegebenen Emissionsmengen zuzuordnen. Sie diskutieren, raten und erfahren,
warum welche Lebensmittel wie viele Klimagase verursachen. Ganz nebenbei erfahren sie so,
worauf sie achten kdnnen, wenn sie sich klimafreundlich erndhren mochten.

Zeit Ca. 20 Minuten, je nach Diskussion ggf. etwas langer
Methode Interaktives Spiel
Material e Schaumstoff-Wiirfel (alternativ Kartons 0.4.) mit den Seitenldngen:

frisches Gemiise: 10,1 cm
frisches Obst: 10,5 cm
Brot: 12,2 cm

Milch: 15,9 cm

Eier: 20,8 cm

Rindfleisch: 34,4 cm

® Passendes Symbol fir:
frisches Gemise, frisches
Obst, Brot, Eier, Milch,
Rindfleisch

Vorbereitung

Ausleihen des Materials bei JANUN e.V.

Alternativ: Basteln der Wiirfel, z.B. aus Pappe

Organisation von passenden Lebensmittelattrappen oder Bildern
oder Besorgen der oben genannten Lebensmittel

Ablauf

Mit folgenden Einstiegsfragen kann die Workshopleitung in das Thema
einfihren:

Fir die Jingeren:

,Die Landwirtschaft produziert unsere Nahrung. Uberlegt mal: was habt ihr
gestern gegessen?“

Die Antworten geben einen ersten Uberblick iber unterschiedlichste
Lebensmittel.

Fir die Alteren:

“Habt ihr eine Idee, welche Lebensmittel besser fiir das Klima sind und welche
schlechter?”




So werden erste Ideen ausgetauscht, wie unsere Erndhrung zum
Klimawandel beitragt. Eine weiterfihrende Frage: ,K6nnt ihr euch bei den
Lebensmitteln, die ihr genannt habt vorstellen, warum oder an welcher Stelle
Klimagase entstehen?”

Auf diese Weise wird ein Bewusstsein geschaffen, dass hier mehrere
Faktoren eine Rolle spielen, z.B.: Anbau, Tierhaltung, Verarbeitung,
Verpackung, Transport, Futtermittel....

Nach diesem Gedankenaustausch folgt die Mitmachaktion. Die
Teilnehmenden sollen schatzen, wie viel klimaschadliche Gase bei der
Produktion von je einem Kilogramm Gemduse, Obst, Brot, Milch, Eiern,
Rindfleisch und Sojabratlingen anfallen.
Hinweis: Die Lebensmittel reprdsentieren ein durchschnittliches in
Deutschland verkauftes Lebensmittel, die Berechnung wird u.a. gewichtet
nach:

e dem Eigenproduktions- und Importanteil,

e den Anbaumethoden (Freiland/Gewachshaus) Gber alle Monate

des Jahres (saisonaler / nicht saisonaler Anbau),

e den jeweiligen Transportwegen
(Quelle: Institut fir Energie- und Umweltforschung Heidelberg)

Die Klimagasmenge von Obst z.B. spiegelt also den Durchschnitt des Obstes
wieder, das in Deutschland im Jahr gegessen wird. Also anteilig Banane, Kiwi,
Apfel aus Neuseeland, Apfel aus Deutschland ...

Die sechs Wiirfel, die die Treibhausgas—Emissionen darstellen, werden der
GroRe nach aufgereiht. Die Lebensmittelsymbole werden anschlieRend an
verschiedene Personen der Gruppe mit der Bitte verteilt, jeweils ihr Symbol
einem Woirfel zuzuordnen. Die anderen kdnnen aufgefordert werde, die
Person zu beraten. Wenn alles zugeordnet ist, wird die Reihenfolge
Uberprift. Die Workshopleitung kann ggf. Tipps geben, wenn etwas noch
nicht stimmt. Beispielsweise “Vier Lebensmittel habt ihr richtig zugeordnet,
zwei sind falsch. Uberlegt nochmal.” Die Teilnehmer*innen miissen dann
neu sortieren bis alles stimmt, oder die Workshopleitung auflost.
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AnschlieBend kénnen die folgenden Fragen gestellt werden:

Frage 1: Warum steht denn die Kuh auf dem gréBten Wiirfel?

Antwort: Es entstehen hohe Methanemissionen der wiederkduenden Rinder
(rdlpsen und furzen), sowie Stickoxide durch ihren Dung. Neben CO2 tragen
weitere Klimagase zum Klimawandel bei, insbesondere Methan und Lachgas
durch die Tierhaltung, sowie die Diingung der Felder. Ein Rind, das ein Jahr
lebt und somit ein Jahr Methan produziert, schadigt das Klima wie ein Auto,
dass 18.000 km gefahren ist. Damit ist Methangas 21 Mal klimaschadlicher
als CO2. AuBerdem bendtigt eine Kuh sehr viel Futter, welches hauptsachlich
aus dem globalen Siiden importiert wird.

Frage 2: Wenn ihr euch den Unterschied zwischen dem Wiirfel mit Fleisch
und dem Wiirfel mit Milch anschaut - warum meint ihr, ist dieser so gro3?
Antwort: Es hat damit zu tun, wie viel Liter Milch eine Kuh am Tag geben
kann und wie lange eine Kuh braucht, um ein Kilogramm Fleisch anzusetzen.
Eine Kuh gibt taglich zwischen 15 - 40 Liter, je nachdem wie hoch geziichtet
sie ist. Wenn also eine Kuh z.B. 24 Liter am Tag gibt, rilpst und furzt sie
Methan eine Stunde lang fiir einen Liter Milch. Das “Fleisch” wachst viel
langsamer. Fiir ein Kilo Rindfleisch braucht das Rind ca. 1,5 Tage, produziert
also 36 Stunden lang Methangas fir ein Kilo Fleisch.




‘ Frage 3: Warum meint ihr Gemiise ist
klimafreundlicher als Obst?

Wo kommt denn unser Gemise her und
welches Obst kommt auf jeden Fall von
weit weg?

Antwort: Gemise hat eine leicht bessere
Klimabilanz als Obst, weil dieses oft
regionaler bezogen wird, im Schnitt also
weniger Transportwege anfallen. Bei
Sudfrichten wie Ananas, Mango, Banane
ist das natdrlich ganz anders.
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GrolRe Unterschiede in der Gemise-Klimabilanz entstehen durch unter-
schiedliche Anbaumethoden: Sonnengereifte Tomaten haben z.B. eine
wesentlich bessere CO»-Bilanz als Tomaten, die in kinstlich beheizten
Gewichshiusern reifen. Hier ein Uberblick:

Tomaten:
okologisch, regional und saisonal sind erste Wahl

: CO2-Aquivalentin
Konventioneller Anbau im g pro kg Tomaten

heimischen beheizten Gewachs-
haus auBerhalb der Saison

Flugware von
den Kanaren | . Okologischer Anbau im ™
. ; heimischen beheizten Gewachs-)
/Bkologischer Anbau ; haus auberhalb der Saison
in der Region wahrend
~igensaison / Konventioneller - P
Anbau im nicht be- 4 K
heizten Gewachs- aus Spanien Anbau in der Region)
/ wahrend der
Saison

haus

one

Frage 4: Warum sind tierische Produkte insgesamt klimaintensiver als
pflanzliche? Warum ist der Sojabratling so viel besser als Rindfleisch?
Antwort: Oftmals wird bei dem Wort Soja an die Abholzung des Regenwalds
gedacht. Dabei wird aber ignoriert, dass das dort angebaute Soja zum
groBten Teil als Futtermittel fir Tiere genutzt wird. Das Soja in
Sojabratlingen stammt auch oftmals aus europaischem Anbau. Generell sind
pflanzliche Produkte klimafreundlicher, da diese beim Anbau weniger
Ressourcen benétigen.

Der bundesdeutsche Verbrauch von tierischen Lebensmitteln wie Fleisch
und Wurst liegt im Schnitt laut WWF bei 817 Gramm pro Woche.
Zusammen mit Milch und Milchprodukten verursache das aktuell rund 70
Prozent der erndhrungsbedingten Treibhausgasemissionen.
https://www.wwf.de/themen-projekte/landwirtschaft/ernaehrung-
konsum/besseresserinnen/durch-gesunde-ernaehrung-klima-und-arten-
schuetzen

Frage 5: Woraus wird denn Brot gemacht? Und was ist daran klima-
belastend?

Antwort: Aus Getreide und das wachst ja auch hier bei uns in der Region, so
wie Gemiise. Brot ist klima-belastend, weil es gebacken werden muss. Dabei
werden die meisten Brotsorten bei einer Temperatur von 200 bis 270 Grad
gebacken, ca. 50 Minuten lang. Das verbraucht viel Energie, zumeist Strom.
Und die Stromproduktion (Stichwort Kohlekraftwerke) ist ja bei uns in
Deutschland der groRte Verursacher von Klimagasen.




Frage 6: Woher stammen die Emissionen bei der Hiihnerhaltung?
Antwort: Die Huhnerhaltung in Legebatterien ist sehr energieintensiv,
zusatzlich setzt Hihnerkot viel Methan frei. Massentierhaltungshihner
fressen Soja, Mais und Getreide. Vieles davon wird aus Brasilien nach
Deutschland importiert. Das Soja wird heute dort angebaut, wo friither mal
Regenwald stand. Eier aus Freilandhaltung sind hingegen klimafreundlicher.
Die Eier vom Huhn eurer Nachbarn, das mit Kiichenabfallen gefiittert wird,
ist auch klimafreundlicher.

AbschlieBend sollen die Teilnehmenden resiimieren, worauf ihrer Meinung
nach geachtet werden kann, wenn man sich klimafreundlich erndhren
mochte.

Deutlich werden sollte, dass es bei der Klimabilanz der einzelnen
Lebensmittel einen grofRen Unterschied macht:
- wo und wie diese angebaut bzw. produziert werden,
- regionale und saisonale Produkte einen Klimavorteil haben (-> kurze
Transportwege, keine kiinstliche Beheizung),
- frische Ware klimaschonender als Tiefkiihlware ist (-> hohe
Energiekosten fir die Kihlung),
- je starker ein Produkt verarbeitet wurde, desto schlechter wird die
Klimabilanz (z.B. Pommes Frites statt Kartoffeln).

Wenn das Interesse der Teilnehmenden weiterhin groR ist, kbnnen noch
weitere Fakten in die Diskussion eingebracht werden:

- Der Klimavorteil von regionalen Lebensmitteln wird meistens
zunichtegemacht, wenn man mit dem Auto zum nahe gelegenen
Supermarkt fahrt.

- Unsere Lebensmittel werden heute doppelt so weit transportiert
wie vor 20 Jahren.

- Gemduse was im Winter im beheizten Gewachshaus geziichtet wird,
verursacht im Schnitt 30 Mal mehr Klimagase als Freilandgem{ise.

- Margarine ist 8 Mal klimaschéadlicher als Butter.

- 70 % der Klimagase in der Erndhrung entstehen durch tierische
Produkte, obwohl sie nur 10 % der Erndhrung ausmachen.

Denkbares Schlusswort:

Ca. 20 % der weltweiten von uns Menschen gemachten Klimagase gehen auf
das Konto der Erndhrung. Wenn ihr etwas fiir das Klima tun wollt, misste ihr
also gar nicht weniger essen, nur vielleicht 6fters mal etwas anderes.

Tipp: https://www.klimatarier.com/de/CO2 Rechner

Videotipp: Ist Fleisch WIRKLICH schlecht firs Klima?
https://www.youtube.com/watch?v=8eeYdcCql24



https://www.klimatarier.com/de/CO2_Rechner
https://www.youtube.com/watch?v=8eeYdcCql24

Mobilitat und Klimawandel

- Wie weit komme ich mit einem halben Gramm C02?

JANUN Hannover e.V. (buero@janun-hannover.de)

Die Teilnehmenden erfahren, welche Entfernungen sie mit Auto, Fernzug und Flugzeug zuriicklegen
kénnen — bei jeweils gleichem Klimagas-Ausstol3. Sie ,,reisen” jeweils so weit, bis sie ein halbes
Gramm CO; verursacht haben. So wird die Klimabilanz verschiedener Verkehrsmittel verdeutlicht.
Am Ende diskutieren die Teilnehmer*innen (iber die Vor- und Nachteile der unterschiedlichen
Verkehrsmittel. Es werden weitere Informationen rund um das Thema Mobilitdt gegeben.

Lernziele:

e Vermittlung von Wissen dariiber, welche Art der Mobilitat wie klimafreundlich ist.
e Reflexion des eigenen Mobilitdtsverhaltens

Zielgruppe ca. 12 - 18 Jahre

Zeit 20 - 30 Minuten

Methode Interaktives Spiel mit viel Platz

Material Drei MalRband-Rollen oder Vergleichbares, mit den Langen 1,40 m; 2,60 m;

16,22 m

6 Pappen, je zwei pro Verkehrsmittel, Bindfaden

Vorbereitung

Anfertigung von sechs Pappschildern (je zwei pro Verkehrsmittel) zur besseren
Visualisierung, wenn die Bander ausgerollt werden

Basteln von MaRbéndern oder Ahnlichem mit den folgenden Lingen

PKW 2,60 m pro halbem Gramm CO2
ICE 16,22 m pro halbem Gramm CO2
Flug 1,40 m pro halbem Gramm CO2

Quelle: Umweltbundesamt 11/2020.

Ablauf

Als erstes sammeln wir, insbesondere mit jingeren Teilnehmer*innen,
Verkehrsmittel, mit denen es sich gut von Hannover nach Berlin reisen lasst, bis
Auto, Fernbus, Zug und Flugzeug genannt wurden.
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Dann werden sechs Freiwillige gesucht und pro Verkehrsmittel zwei
entsprechend beschriftete Schilder an die Freiwilligen verteilt.

Nun wird die Aufgabe erklart:

Ermittelt werden soll, wie weit eine Person mit dem ICE, dem Flugzeug oder dem
Auto kommt, wenn sie dabei nur ein halbes Gramm CO, verursachen darf.

Wichtig zu erkldaren und eventuell zu wiederholen ist:

“Wie weit komme ich mit meinem halben Gramm CO, im Zug, Flugzeug oder Auto.
Alle anderen die mit mir reisen, haben auch jeweils ein halbes Gramm CO; zur
Verfiigung. Wie weit kommt der Zug, in dem ich unterwegs bin, wenn alle die im
gleichen Zug sitzen, ihr halbes Gramm aufbrauchen diirfen?

Beriicksichtigt ist die durchschnittliche Auslastung des jeweiligen Verkehrsmittels.
D. h.: Ein Zug ist gréfier und schwerer, verbraucht mehr Energie und verursacht
dadurch mehr CO; als ein Auto, das viel leichter ist. Aber in einem Fernzug sitzen
auch mehr Menschen als in einem Auto, im Schnitt 420 Personen. Es geht also
darum, wie weit kommt der Fernzug mit 420 x 0,5 Gramm CO,. Alle Zugreisenden
kommen mit ihrem halben Gramm CO; also gemeinsam weiter, als wenn sie
jeweils mit dem Auto fahren wiirden, in dem in Deutschland im Schnitt 1,4
Menschen sitzen. Um diese 420 Personen, statt mit dem Zug mit Autos, bei einer
Auslastung von 1,4 Personen pro Auto, nach Berlin zu bringen, brduchte es statt
einem Zug genau 300 Autos.

Entscheidend ist, um die Klimafreundlichkeit festzustellen: Wie weit komme ich
mit meinem halben Gramm CO; im Auto, Flugzeug oder Zug.”

Durchschnittliche Auslastungen der Verkehrsmittel laut Umweltbundesamt
(Referenzjahr 2019):

Flugzeug = 80 % Auslastung (108 Passagiere)
Fernzug = 56 % Auslastung (420 Mitreisende)

Auto = 1,4 Pers. pro PKW

Emissionen

PKW (1,4 Personen): 2,60 m pro halbem Gramm CO2

ICE (70% Auslastung): 16,22 m pro halbem Gramm CO2
(MaRband 10,87m + 5,35 Meter da jetzt mit Okostrom — gleich sechs groRe Schritte)
Flug  (80% Auslastung): 2,40 m pro halbem Gramm CO2

(da auch Wasserstoff, Stickstoff ausgestoRen und klimaschéadlich wirken, dann verkdrzt auf 1,20
m)

Quelle: Umweltbundesamt 11/2020.




Drei Personen stellen sich an einer gedachten Start-Linie auf und bekommen
dann das jeweilige MaBband fir das Verkehrsmittel (iberreicht, das auf ihrem
Schild abgebildet ist. Die anderen drei Freiwilligen sollen spater nacheinander
daran ziehen und dabei riickwartsgehen, bis das jeweilige MaRband komplett
ausgerollt ist.

Das Auto beginnt.

“1,4 Personen fahren zusammen im Auto, jedeR hat ein halbes Gramm CO, zur
Verfligung. Wir werden sogleich sehen, wie weit ein Auto fahren kann, bis 1,4 x
0,5 Gramm, also insgesamt 0,7 Gramm CO,, aus dem Auspuff raus ist. Das
Malband wird ausgerollt. Nach 2,60 m ist Schluss.

Nun haben die Teilnehmer*innen eine Orientierung, denn niemand hat eine
Vorstellung davon, wie weit man mit einem halben Gramm CO; im Auto kommt.

Jetzt werden die anderen zwei Bander nicht einfach ausgerollt, die
Teilnehmer*innen sollen erst schatzen, wie weit man im Vergleich mit dem Auto
wohl im Zug und Flugzeug kommt.

Es folgt das Flugzeug und die Teilnehmer*innen schatzen, wie weit 108
Passagiere mit dem Flugzeug kommen, bis jede*r im Flugzeug SEIN*IHR halbes
Gramm COyverbraucht hat. Die Gruppe schickt eine Person an die entsprechende
Stelle. Sie rufen z.B. ,weiter” bis die Mehrheit irgendwann ,stopp“ sagt.

Gerade jangere Teilnehmer*innen sind immer wieder daran zu erinnern:




“Wenn das Flugzeug weiter als das Auto kommt, ist es klimafreundlicher als das
Auto. Wenn es klimaschadlicher ist, mlsst ihr vor dem Auto stopp rufen”

Dann zieht die zweite Person mit dem Flugzeug-Umhang-Schild am Malband und
geht so lange rickwarts, bis das MaBband ganz ausgerollt ist. Nach 1,20 m ist
Schluss.

Das vom Flugzeug ausgestoRene CO, wirkt in der hohen Flugh6he noch
klimaschadlicher als hier unten. Hinzu kommen noch weitere klimarelevante
Emissionen der Flugzeuge, wie Stickoxide, RuBpartikel und Wasserdampf - das
sind die weillen Streifen am Himmel. Bei der Klimabilanz eines Fluges miissen
diese mit eingerechnet werden. Die Auswirkungen entsprechen mindestens der
doppelten Menge (je nach Fluglange) der reinen CO; Emissionen. Unser Passagier

kommt daher nur 1,20 m weit.

https://utopia.de/ratgeber/co2-ausstoss-beim-flugzeug-so-viel-emissionen-
verursachen-flugreisen/

Derselbe Ablauf wird mit der Bahn wiederholt. Es wird deutlich, dass eine Reise
mit der Bahn viel klimafreundlicher ist, als mit dem Flugzeug oder Auto. Der
Fernbus schneidet ungefiahr so gut ab wie der Zug.

Mogliche Fragen zum Abschluss:

Hat euch das Ergebnis iberrascht?

Warum ist Autofahren und Fliegen so klimaschadlich?
Was kannst du selbst tun, um klimafreundlicher zu reisen?

Sollte unsere Regierung etwas tun?

Hintergrundinformation: Warum sind Flugzeug und Auto besonders klimaschadlich?

X Beim Flugzeug muss das enorme Gewicht (ein Airbus380 wiegt 560 Tonnen) in eine Hohe von

ca. 10.000 Metern gebracht werden — Das verbraucht extrem viel Kerosin. Zusatzlich wirkt das
CO, in dieser Hohe klimaschadlicher als in Bodenndhe. Hinzu kommen noch weitere
klimarelevante Emissionen wie Stickoxide, RuBpartikel und Wasserdampf. Bei der
Gesamtbilanz eines Fluges missen diese mit eingerechnet werden. Die Auswirkungen
entsprechen in etwa der doppelten Menge der reinen CO, Emissionen.

X Auf flightradar24.com kann man sehen, wie viele Flugzeuge weltweit gerade in der Luft sind —

das verdeutlicht das Ausmal? des Flugverkehrs.

X Jeder Mensch hat ein Jahresbudget von 1,5 Tonnen CO; zur Verfiigung, das nicht tiberschritten

werden darf, wenn es auf der Welt um nicht mehr als 1,5 Grad warmer werden soll. (1) Mit
einem Flug von Hannover nach Mallorca und zurick, wird dieses Budget, das man fiir ein Jahr
flr alles zur Verfligung hat schon fast zur Halfte aufgebraucht. (2)

Autos wiegen im Schnitt fast 2 Tonnen und haben oftmals nur den Zweck ein ca. 25 kg
schweres Kind in den Kindergarten zu bringen. Das ist ineffektiv und verbraucht viel Kraftstoff.
Im Schnitt sitzen in Deutschland nur 1,4 Personen im Auto.




Weitere Fakten zum Thema fiir eine vertiefende Diskussion
In Deutschland gibt es 82 Mio. Menschen und 48,54 Mio. Autos, mehr als je zuvor (3)

84 % aller gefahrenen Kilometer werden in Deutschland im PKW zuriickgelegt, die verbliebenen 20 %
mit Zug, Bus, Strallenbahn, U-Bahn, Fahrrad. (4)

Im Schnitt wird ein Auto 45 Minuten am Tag benutzt. (5)

Die Durchschnittsgeschwindigkeit eines PKW tagsliber im Zentrum einer GroRstadt wie Hannover
betragt rund 20 Kilometer pro Stunde. Damit ist das Auto kaum schneller als das Fahrrad. (6)

2019 haben rund 124,4 Millionen Menschen eine Flugreise angetreten. Das bedeutet ein
Passagierwachstum von 37 Prozent im Zehnjahresvergleich zu 2009. (7)

10 - 20 % aller Menschen dieser Erde sind bisher mit einem Flugzeug geflogen. (Die Schatzung der
Teilnehmer*innen ist in der Regel meist weit hoher.)

Quellen

(1) https://www.atmosfair.de/de/gruenreisen/persoenliches klimabudget/

(2) https://www.atmosfair.de/de/gruenreisen/persoenliches klimabudget/

(3) https://de.statista.com/statistik/daten/studie/12131/umfrage/pkw-bestand-in-deutschland/
)
)

(4) http://www.mobilitaet-in-deutschland.de/pdf/MiD2017 Ergebnisbericht.pdf

(5) https://www.destatis.de/DE/Themen/Branchen-Unternehmen/Transport-
Verkehr/Publikationen/Downloads-Querschnitt/broschuere-verkehr-blick-
0080006139004.pdf? blob=publicationFile

(6) https://de.statista.com/statistik/daten/studie/994676/umfrage/innerstaedtische-
durchschnittsgeschwindigkeit-im-autoverkehr-in-deutschen-staedten/

(7) https://www.stuttgarter-nachrichten.de/inhalt.von-wegen-flugscham-deutsche-fliegen-so-
viel-wie-nie.cb30e217-d1b6-421e-8d4f-aa27b9c90c63.html

Ergdnzung (meist fehlt die Zeit)

Ist die freiwillige CO, — Kompensation fiir Fliige die Losung?
Die Teilnehmenden lernen das Konzept der Klimagas-Kompensation kennen und diskutieren

anschliefend, ob z.B. CO,-Kompensation das Fliegen in den Urlaub rechtfertigt. Durch das Aufstellen
einer Pro - und Contraliste wird das Verstandnis fir die Komplexitat des Themas gescharft.

Zielgruppe ab ca. 14 Jahre

Zeit ca. 45 Min.

Methode Input, Film und Diskussion



https://www.atmosfair.de/de/gruenreisen/persoenliches_klimabudget/
https://www.atmosfair.de/de/gruenreisen/persoenliches_klimabudget/
http://www.mobilitaet-in-deutschland.de/pdf/MiD2017_Ergebnisbericht.pdf
https://www.destatis.de/DE/Themen/Branchen-Unternehmen/Transport-Verkehr/Publikationen/Downloads-Querschnitt/broschuere-verkehr-blick-0080006139004.pdf?__blob=publicationFile
https://www.destatis.de/DE/Themen/Branchen-Unternehmen/Transport-Verkehr/Publikationen/Downloads-Querschnitt/broschuere-verkehr-blick-0080006139004.pdf?__blob=publicationFile
https://www.destatis.de/DE/Themen/Branchen-Unternehmen/Transport-Verkehr/Publikationen/Downloads-Querschnitt/broschuere-verkehr-blick-0080006139004.pdf?__blob=publicationFile
https://www.stuttgarter-nachrichten.de/inhalt.von-wegen-flugscham-deutsche-fliegen-so-viel-wie-nie.cb30e217-d1b6-421e-8d4f-aa27b9c90c63.html
https://www.stuttgarter-nachrichten.de/inhalt.von-wegen-flugscham-deutsche-fliegen-so-viel-wie-nie.cb30e217-d1b6-421e-8d4f-aa27b9c90c63.html

Material

1.Erklarvideo zum Thema Kompensation:

https://www.youtube.com/watch?v=9kkFKpedDSO

2. Portrait eines Kompensationsprojektes von myclimate
https://www.youtube.com/watch?v=I0CvevkZS6l
3.Video mit einem kritischen Blick auf das Thema

https://www.youtube.com/watch?v=XmkJfQ_uxqU

Vorbereitung

Auseinandersetzung mit dem Thema, Aneignung von Fachwissen

Ablauf

Nach der Eingangsfrage, wer weiR was CO,-Kompensation heil3t, wird das Prinzip
erklart. Dabei konnen die drei Kurzfiime, gerne in der Reihenfolge wie oben
aufgefihrt, geschaut und diskutiert werden.

Auf der Seite https://www.atmosfair.de/de/kompensieren/flug/ konnen nun alle
einmal nachschauen, wie hoch der Betrag ist, mit dem der eigene letzte Flug
kompensiert werden konnte, bzw. wer noch nicht geflogen ist, was die
Kompensation der Flugreise zur eigenen Traumdestination kosten wiirde. Dabei
erfahren die Teilnehmer*innen auch wie viel

Nun kénnen die Teilnehmer*innen, z.B. in Kleingruppe, liberlegen, wie weit
Kompensation Fliegen aus Klimaschutz-Sicht rechtfertigt.

Auswahl méglicher Positionen:
Pro:

Die durch Kompensation geférderten Projekte sind ein Anfang

Die Emissionen auszugleichen ist besser, als gar nichts zu tun

Es ist eine klare, unkomplizierte Handlungsmaoglichkeit

Sinnvolle Projekte zum Klimaschutz werden unterstiitzt, die es sonst
nicht geben wiirde

Das Bewusstsein wird gescharft, da anschaulich aufgezeigt wird, wie viele
Klimagase bei dem eigenen Flug entstehen

X XXXKX

Kontra:

X Besser als Emissionen zu neutralisieren ist es, sie gar nicht erst zu
verursachen

X Der effektivste Klimaschutz vermeidet Treibhausgasemissionen, d.h.
weniger oder gar nicht fliegen

X Wir mussen unsere persénlichen Klimagasemissionen massiv reduzieren
und all diese Klimaschutzprojekte zusatzlich realisieren. Nur so kénnen



https://www.youtube.com/watch?v=9kkFKpedDS0
https://www.youtube.com/watch?v=XmkJfQ_uxqU
https://www.atmosfair.de/de/kompensieren/flug/

wir eine klimafreundliche Welt schaffen. Alles was getan werden kann,
sollte jetzt auch getan werden.

X Die Moglichkeit der Kompensation kann dazu verleiten noch mehr zu
fliegen

Weiterfiihrende Frage:

Die Klimakompensation ist bisher freiwillig. Sollte sie zukiinftig verpflichtend fur
alle sein, z.B. im Rahmen einer Klimasteuer?

Hintergrundinformation: Freiwillige CO, — Kompensation durch Klimaschutzprojekte

Reisen —vor allem Fliegen —verursacht viele Treibhausgas-Emissionen und schadet dem Klima. Mit der
Unterstilitzung von Klimaschutz-Projekten soll dieser Schaden kompensiert werden, um langfristig CO,-
Neutralitdt zu erreichen. Dafiir gibt es viele gemeinniitzige Anbieter im Internet. Dort kann man seinen
Flug eingeben, der neutralisiert werden soll. Ein Programm ermittelt automatisch den CO,-AusstoR
und den Preis, der zur Neutralisierung genau jener Emission gezahlt werden misste. Oft kann auf der
Homepage auch ein konkretes Projekt ausgesucht werden, das mit dem Geld dann unterstitzt wird.
Es werden z.B. Baume gepflanzt, Moore renaturiert oder der Ausbau erneuerbarer Energien geférdert,
um CO; zu binden bzw. Emissionen zu verhindern.

Organisationen, die die Kompensation anbieten:
Atmosfair

https://www.atmosfair.de/de/

Mehrfacher Testsieger mit geringen Eigenkosten, transparenten Unternehmensberichten und
Klimaschutzprojekten in Landern des Siidens, von denen auch die lokale Bevdlkerung profitiert.

Climate Fair

https://climatefair.de/cf/home

Hier ist die Rechnung noch ganzheitlicher: Berechnet wird nicht nur die reine CO,-Kompensation.
Auch sozio-6kologische Folgekosten (,,wahre Kosten“) werden mit berechnet. Basis dieser Kalkulation
bilden entsprechende Modelle vom Umweltbundesamt. Das Geld geht an regionale Okostrom- und
Energiespar-Projekte.

Ist das denn alles tragbar? Klamotten&Konsum

JANUN Hannover e.V. (buero@janun-hannover.de)



https://www.atmosfair.de/de/
https://climatefair.de/cf/home

Die Teilnehmer*innen machen sich bewusst, wie viele Dinge wir eigentlich besitzen und wie viele
mehr das sind als friiher. AnschlieRend tauschen sie sich dariber aus, wie viele Kleidungsstlicke sie
im Jahr ungefahr kaufen und was sie dazu motiviert. Es gibt erste Informationen zum Thema Fast
Fashion, bevor es im zweiten Workshop-Teil konkret darum geht, wie z.B. eine Jeans entsteht.

Zielgruppe ca. 13 - 18 Jahre

Zeit 20 Minuten

Methode kurze Inputs, Austausch
Material keins

Vorbereitung | Wenig

Ablauf

Der Workshop beginnt mit einigen Schatzfragen, um die Teilnehmer*innen
moglichst gleich von Beginn einzubinden.

Einstieg in den Workshop:

»Was glaubt ihr, wie viele Gegenstdnde gibt es bei euch zuhause?”

Um den Teilnehmer*innen etwas Zeit zum Uberlegen zu
geben, nennen sie einige typische Gegenstande. , Also, da
widren z.B. Biicher, Tassen, vielleicht gibt es bei euch auch
noch Schallplatten ...”

»Was denkt ihr?”

Wenn Schiiler*innen keine Schatzungen abgeben wollen,
kénnen Einzelne gefragt werden. Oder Sie fragen: “Wer
glaubt mehr als 1000, Hand hoch, mehr als 3000 Hand
hoch ...”

Tatséachlich besitzt jeder deutsche Haushalt im Schnitt
10.000 Gegenstande.

Nachste Frage:

,Uberrascht euch das? Héttet ihr mehr oder weniger gedacht?*

Nach kurzer Diskussion folgt die ndchste Frage:

»Was denkt ihr, vor etwas mehr als 100 Jahren, 1914,, wie viele Gegenstdnde
besafs da eine Familie in Deutschland im Durchschnitt?

Es wird wieder geraten.

Antwort: “Vor 107 Jahren waren es nur 180. Uberlegt mal, was ihr dann alles
aussortieren miisstet!” (1)

Nun folgt die Konkretisierung am Beispiel Kleidung:

Thema: Wie viel Kleidung kaufe ich?

,Beim Schdtzen eurer Gegenstdnde, habt ihr da auch an eure Klamotten gedacht,
Socken, Hosen, T-Shirts?“

“Was glaubt ihr, wie viele Kleidungsstiicke kauft ihr pro Jahr?”

Einzelne Teilnehmer*innen nennen nun Zahlen.

Wenn niemand schétzen mag, wie viele Kleidungsstlicke er*sie pro Jahr kauft,
konnen sie auch darum bitten sich zu melden, z.B. ,, Wer von euch kauft mehr als
20, mehr als 40, mehr als 60 Kleidungsstiicke im Jahr?“

Eine mogliche Methode ist auch die Teilnehmer*innen zu bitten sich
aufzustellen: “Wer glaubt, dass er*sie wenig, mittel oder viel Klamotten kauft.”




Dann kénnen sie einige
Teilnehmer*innen vom Anfang, aus der Mitte und vom Ende der Kette befragen:
,Du stehst hier bei wenig Klamotten. Was heifst wenige Klamotten fiir dich?“
Oder: ,,Wer glaubt weniger als 60 Kleidungsstiicke pro Jahr zu kaufen, stellt sich
auf diese Seite, wer glaubt mehr zu kaufen, auf jene Seite.”

Nach dem Schitzungen gesammelt wurden, wird verraten, wie viele
Kleidungsstticke in Deutschland pro Person pro Jahr gekauft werden. ,,Also der
deutsche Durchschnitt liegt bei 60 Kleidungsstiicken pro Jahr. Junge Leute wie ihr
liegen im Schnitt iiber dem Durchschnitt, eure GrofSeltern vermutlich eher
darunter. Damit sind wir zwar nicht Weltmeister, denn in den

USA wird noch mehr Kleidung pro Person gekauft, aber wir sind dicht dran.

Und was ich erschreckend finde, wir tragen unsere gekauften Kleidungsstiicke im
Schnitt nur noch halb so lange, wie noch vor 15 Jahren. Die Produktion von
Kleidung hat sich insgesamt von 2000 bis 2014 weltweit verdoppelt. Die Kosten
fiir doppelt so viele Kleidungsstiicke allerdings sind nur um 10% gestiegen. Was
glaubt ihr, wie geht das?

Doppelt so viel produzierte Kleidung kostet nicht doppelt so viel, sondern nur 10 %
mehr. Sie kostet also pro Stiick im Schnitt nur etwas mehr als die Hdlfte wie 14
Jahre zuvor.” (2)

Quellenangaben

(1) https://www.rnz.de/panorama/magazin_artikel,-Magazin-Wie-viel-ist-genug- arid,20959.html

(2) https://greenwire.greenpeace.de/system/files/2019-
04/s01951_greenpeace_report_konsumkollaps_fast_fashion.pdf

Fashion macht Klima (kaputt)


https://www.rnz.de/panorama/magazin_artikel,-Magazin-Wie-viel-ist-genug-_arid,20959.html

Am Beispiel einer Jeans werden die verschiedenen Produktionsschritte in der Textilindustrie
thematisiert und wie sich diese auf Umwelt und Klima auswirken. Dabei sortieren die
Teilnehmer*innen 10 Landerkarten in die richtige Reihenfolge. AnschlieBend wird thematisiert, was
genau in den jeweiligen Landern, die zu den zehn Bildern gehdren, passiert. Fragen fordern die
Interaktion. SchlieRlich geht es darum: Was kénnen wir selber tun, wenn wir das Klima schiitzen,
aber trotzdem nicht immer das Gleiche anziehen méchten?

Lernziele

Vermittlung von Wissen dariiber, was alles an Umwelt- und Klima-Aspekten in Alltagsgegen-standen
am Beispiel von Kleidung versteckt ist und wie wir mit unserem Konsum zur Klimaerwarmung
beitragen.

Zielgruppe ab 13 Jahre

Zeit 30 Minuten

Methode Bilderspiel mit 10 Fotokarten, Inputs, Fragen und Diskussion

Ziele Vermittlung von Wissen dartiber, was alles an Umwelt- und Klima-Aspekten in

Alltagsgegenstanden versteckt ist und wie wir mit unserem Konsum zur
Klimaerwarmung beitragen.

Material Fotoserie ,,Weltreise der Jeans” 10 Bilderkarten
zum Download auf: www.janun-hannover.de (demnachst)
Globus oder Weltkarte

Vorbereitung | Wenig

Ablauf Weltreise der Jeans

,Wie unsere Kleidung entsteht, das schauen wir uns jetzt mal an. Dabei nehmen
wir eins der beliebtesten Kleidungsstiicke als Beispiel, was bestimmt die meisten
von euch im Schrank haben und hier auch einige gerade tragen. Was kénnte das
sein? Genau, hier geht es um die Jeans. Wie ihr sicher wisst, wird die nicht in
Hannover, z.B. bei H&M gendht und Baumwollfelder gibt es hier auch nicht. Wo
kommt die Jeans eigentlich her und was passiert alles auf dem Weg ihrer
Produktion? Darum geht es jetzt!”

Nun werden die 10 Fotokarten verteilt.

,Jede Karte hier steht fiir ein Land, das im Leben einer Jeans, vor allem wdhrend
ihrer Produktion, eine Rolle spielt. Dies ist ein Beispiel. Es gibt nattirlich auch
andere Produktionsketten.”

Nun werden die verschiedenen Karten verteilt.

“Sie sind ein wenig durcheinander. Eure Aufgabe ist es sie in die richtige
Reihenfolge zu bringen. Dazu stellt ihr euch zusammen mit ,,eurer” Karte in der
richtigen Reihenfolge vom Beginn der Produktionskette bis zum Lebensende einer
Jeanshose im Halbkreis auf.”

“Hier habe ich einen Globus. Zwei von euch bekommen den Globus und kénnen
schon mal die Ldnder suchen, die wir auf den Karten haben. Dann kénnt ihr gleich
immer zeigen, wo welches Land ist, (iber das wir gerade reden. Wer méchte den
Globus haben? Alle anderen, die keine Karte bekommen haben, kénnen mal
schauen, ob die Reihenfolge stimmt oder ob ihr was verdndern wiirdet.



http://www.janun-hannover.de/

Nun gibt es zwei Varianten:

* die Kartenreihenfolge bei Bedarf erst korrigieren bis sie stimmt, um dann auf
die einzelnen Produktionsschritte einzugehen.

* auf die Produktionsschritte eingehen und wahrenddessen die Reihenfolge
korrigieren. Das kénnte etwas das Interesse erhéhen, da die Gruppe nun bis zum
Schluss nicht weil3, ob sie alles richtiggemacht hat.

Besonderheit bei der Karte ,Design”: Das ist quasi die Joker-Karte. Die hat keinen
festen Platz in der Reihe, muss aber vor den Philippinen auftauchen. Da miissen
die Naher*innen ja wissen, wie die Hose aussehen soll, die sie ndhen.

Die richtige Reihenfolge ist:

e Indien (Baumwollanbau)
China (Spinnen und Farben des Garns)
Polen (Weben des Stoffs)
Schweden (Design)
Frankreich (Produktion vom Washing-Label)
Philippinen (Ndhen der Jeans)
Pakistan/Turkei (Sandstrahlbearbeitung)
Deutschland (Verkauf)
Niederlande (Second-Hand-GroRhandel)
Ghana (Second-Hand-Verkauf)

Je nach Aufnahmekapazitat kann auf einzelne Schritte der Jeansproduktion
ausfuhrlicher oder weniger ausfiihrlich eingegangen werden.




Indien (Baumwollanbau)

Stichwort Kinderarbeit: Rund 220.000 Kinder unter 14 Jahren arbeiten in Indiens
Baumwollindustrie. Besonders Maddchen sind beliebte Arbeitskrafte in der
Anzucht der Pflanzen. Madchen und Frauen haben in der indischen Gesellschaft
eine geringere Stellung und kénnen dadurch besonders leicht ausgebeutet
werden. Sie verdienen pro Stunde
ungefahr 20 Cent. (1)

In vielen anderen Baumwoll-
Anbauldndern sieht es nicht besser
aus.

Stichwort Wasser:
Baumwollpflanzen brauchen sehr viel
Wasser. Da Baumwolle aber in sehr
b v j & . heiBen Gebieten angebaut wird, wo
es im Sommer kaum regnet, muss das Wasser tief aus dem Boden gepumpt
werden. Das senkt den Grundwasserspiegel ab. Dadurch fehlt es den Bauern in
der Umgebung. Alternativ wird das Wasser lber weite Strecken transportiert.
Dieses Wasser fehlt dann woanders. Im weltweiten Durchschnitt werden fiir die
Produktion von 1 kg Baumwolle rund 11.000 Liter Wasser benoétigt, pro
Jeanshose sind das rund 21.000 Liter Wasser. (2)

Stichwort Chemie:

In nur einer Saison werden die Baumwollpflanzen zwischen 14 und 30-mal mit
Giften behandelt. Etwa ein Viertel der weltweit im Ackerbau eingesetzten
Insektizide werden auf Baumwolle verspriiht, obwohl die nur 2,5 % der
Weltackerflache bedeckt. Die Riickstdnde gelangen in Béden und Trinkwasser.
Chemische Riickstdande lassen sich auch immer wieder in der produzierten
Kleidung finden. (3)

China (Produktion des Garns aus der Baumwolle & Farben)
In China gibt es grolRe Fabriken, in denen aus der Baumwolle der Faden
gesponnen wird. Dieser wird dort auch gefarbt.

Polen (Weben des Stoffes)

Das gefarbte Garn wird nun nach Europa transportiert. In Polen wird es auf
groRen Webmaschinen zu dem Stoff verwebt, aus dem dann auf den Philippinen
die Hosen gendht werden. Dafiir bekommen die Naherinnen ungefahr 140 € im
Monat. Oft arbeiten sie daflir zehn Stunden am Tag, sechs Tage die Woche.

Mogliche Zwischenfrage

,Das gefidrbte Garn wird aus China nach Polen transportiert. Der in Polen
gewebte Stoff geht dann auf die Philippinen und kommt als Hose wieder zurtick
nach Europa. Warum all diese Umwege? Asien — Europa — Asien — Europa!
Warum wird die Hose nicht gleich in Polen zusammengendht oder der Stoff auf
den Philippinen gewebt?”

Die Losung steckt in diesen beiden Bildern: “Was ist der gréfSte Unterschied,
wenn ihr euch die beiden Fotos von den Philippinen und aus Polen anschaut?“
Die Teilnehmer*innen stellen ihre Vermutungen an.

Wahrscheinlich kommen sie darauf, dass auf dem einen Bild viele Menschen zu
sehen sind, auf dem anderen aber gar keine.




Und darum geht es: Auf dem Bild in Polen sind ausschliel§lich Maschinen zu
sehen, auf dem von den Philippinen viele Menschen, die dort die Arbeit
verrichten. Und darin liegt auch der Grund versteckt, warum das eine in Polen
und das andere auf den Philippinen passiert. Es hat mit den Menschen zu tun und
den Léhnen, die sie bekommen. Die Konzerne wollen Geld sparen und maoglichst
billig produzieren. Trotzdem soll die Qualitat stimmen. Das Weben ibernehmen
in Polen vor allem groRe Maschinen, die bekommen keinen Lohn. Die wenigen
Arbeiter*innen, die diese Maschinen bedienen, missen gut ausgebildet sein.
Wenn eine Webmaschine kaputtgeht, muss schnell jemand kommen, um sie zu
reparieren. Das ist in Polen einfacher, da auch die Maschinen in Europa
produziert wurden. Da lohnt es sich dann mehr Lohn fiir ein paar Arbeiter*innen
in Polen zu zahlen, als dies gilinstiger auf den Philippinen machen zu lassen, wo
der*die nachste Mechaniker*in weit weg ist. Aber trotzdem will man moglichst
viel Geld sparen. Darum ldsst man in Polen weben und nicht in Schweden oder
Deutschland. In Deutschland betragt der Bruttomonatslohn von einem*einer
Facharbeiter*in ca. 3.500 €. In Schweden ware es noch mehr. In Polen verdient
ein*e gut ausgebildete*r Facharbeiter*in ungefahr 900 € im Monat. Das Nahen
der Hose wird, wie ihr auf dem Foto von den Philippinen sehen kdnnt, per Hand
an kleinen Nahmaschinen gemacht. Daher geht die Handarbeit dahin, wo die
Menschen fir moglichst wenig Geld arbeiten. Sehr beliebt ist Stidostasien. Auf
den Philippinen verdienen die Arbeiter*innen pro Monat rund 140 €. Das sind
ungefahr 60 Cent pro Stunde. (4) (5)

Pakistan/Tiirkei:

»ES geht weiter, jetzt nach Pakistan.
Nun ist die Hose eigentlich fertig,
macht aber noch einmal Station in
Pakistan, wo sie mit Sandstrahlern
bearbeitet wird, wie ihr es hier auf
dem Foto sehen kdénnt. Warum macht man das? Hat jemand eine Idee?”
Vermutungen werden angestellt

»Genau, das ergibt den sogenannten Stonewash-Effekt ... wie hier auf deiner
Hose. Das Problem, fiir die Arbeiter ist das eine sehr ungesunde Arbeit. Sie
schiitzen sich oft, wie auf dem Foto zu sehen ist, nur mit einem Tuch. Uberall in
der Luft ist feiner Sand, den sie bei der Arbeit einatmen. Der gelangt so auch in
die Lunge. Es gibt auch gesundheits- und umweltschonende Mdéglichkeiten,
diesen Effekt zu erreichen, zum Beispiel mit Lasern. Aber das ist deutlich teurer.
In einigen Landern wurde das Sandstrahlen bereits verboten, aber dann wird das
einfach woanders gemacht, wo es noch erlaubt ist. H&M und andere missen
unter Druck gesetzt werden, damit das aufhort.”




Deutschland (Verkauf)
— ,Angekommen! Die Hose wird
schlieflich gekauft, oft aber
Jede§ Jat\r werden in Dsut.schland ca. eine Million Tonnen nicht /ange getragen.
Altkleider in Altkleldercontainer oder Sammliungen gegeben. DeutSChe kaufen Im SChnltt
Diese Menge fiillt 62.000 LKW. .. . ..
wie viele Kleidungsstiicke pro
oo Jahr? Wisst ihr es noch? Genau
! 60.
‘\ Was macht ihr mit euren
% Klamotten, wenn ihr sie nicht
I mehr tragen wollt?”
" Kleine Diskussion.
) Sie kénnen auch nachfragen.
“ »Wer verschenkt sie? Wer tut
] sie in den Altkleidercontainer?
.’ Wer hat kleinere Geschwister,
\‘ die sie dann tragen?”
1
/
L
N,

»Einiges landet also im
Altkleidercontainer. Jedes Jahr

A werden in Deutschland ca. eine

% Million Tonnen Kleidung in
\’ Altkleidercontainer geworfen.
Innsbruck Diese Menge fiillt 62.000 LKW.

Wiirde man diese
S : aneinanderreihen, ergdbe das
eine LKW-Schlange von Hannover bis Paris. Oder einmal quer durch Deutschland”

(6)

Niederlande (Second-Hand Handel)

In den Niederlanden gibt es grof3e Firmen, die die Kleidung aus den Containern
schlielRlich sortieren. Viele Kleidungsstiicke werden dann nach Afrika exportiert,
wo sie z.B. in Ghana verkauft werden.

Ghana (Verkauf der Hose Second-Hand)

Die Secondhand-Kleidung aus Europa wird z.B. in Ghana sehr glinstig auf Markten
verkauft. Das hat Vorteile. Da die meisten Menschen in Ghana nicht viel
verdienen, kdnnen sie sich eher eine Jeanshose leisten, wenn diese nicht so viel
kostet. Aber das fuhrt oft auch dazu, dass die lokalen eigenen Nahereien nicht
mehr wettbewerbsfahig sind. Das kostet dann Arbeitsplatze.

Was hat das mit Klimawandel zu tun?
Gemeinsam mit den Schiler*innen kann gesammelt werden.

z.B. Transportwege:
“Was glaubt ihr wie viele Kilometer hat die Jeans in unserem Beispiel

zuriickgelegt? Ratet mal?” Antwort: Ungefdhr 40.000 Kilometer! Das ist mehr als
einmal um die ganze Erde.




z.B. Industrie:

Auch die Textilindustrie wirkt sich negativ auf Klima und Umwelt aus. Sie folgt
der Olindustrie auf Rang zwei der weltweit umweltschadlichsten Industrien. Mit
1,2 Billionen Tonnen CO,-AusstoB pro Jahr verursacht die Produktion von
Textilien mehr Treibhausgase als alle internationalen Fliige und der gesamte
weltweite Schiffsverkehr zusammen. Insgesamt 8 Prozent des weltweiten CO,
kann der Bekleidungs- und Schuhindustrie zugeordnet werden.

Doch wo genau entsteht uiberall CO,?

Bei der Forderung von Erdol fiir die Herstellung von Synthetikfasern, beim
Betrieb der Maschinen, fiir das Licht in den riesigen Fabrikhallen und dem
Transport der Ware kommt die benétigte Energie zum GroRteil nicht aus
regenerativen Energiequellen, sondern wird aus fossilen Energietragern
gewonnen.

Primare Rohstoffe sind energieintensiver als sekundare Rohstoffe

Die Herstellung von neuem Polyester als primdrem Rohstoff ist flir 40 Prozent des
ausgestoRenen Kohlenstoffdioxids verantwortlich. Wiirde man hingegen
recyceltes Polyester als sekundaren Rohstoff verwenden, senkt das die CO,-
Bilanz um 40 Prozent. Das Problem ist hier allerdings die aktuell noch nicht
gegebene Wirtschaftlichkeit. (7)

z.B. Diinger und Pestizide

AulRerdem sollte man nicht nur auf den CO,-AusstoR achten, ein Beispiel: Im
konventionellen Baumwollanbau wird Lachgas als Diinger verwendet, dessen
Wirkung als Treibhausgas 300-mal schéadlicher ist als CO,. Beim Anbau von Bio-
Baumwolle wird auf Lachgas (N20) verzichtet. So kdnnen 46 Prozent Klimagase
eingespart werden. (8)

Auch die Produktion der Pestizide fir den Baumwollanbau in der
Chemieindustrie ist sehr energieintensiv, was zusatzlich Klimagase verursacht.




Abschlussfragen & Abschlussdiskussion

Was kdnnen wir tun, wenn wir das Klima schiitzen, aber trotzdem nicht immer
das Gleiche tragen mochten?

Die folgenden Aspekte & Ideen kdnnen diskutiert werden:

Second-Hand kaufen

Klamotten von Freund*innen ausleihen.

Eine Kleidertauschparty organisieren

Hier konnte gefragt werden, wer schon mal an einer Kleidertauschparty
teilgenommen hat, bzw. wei wie diese funktionieren. Vielleicht wéare das ein
spannendes Projekt selber eine zu veranstalten.

Hier steht wie es geht:

https://www.kleidertausch.de/checkliste/

Wenn wir durch Tauschen und “Second-Hand” Geld sparen, kdnnen wir dies
vielleicht in teurere, faire und qualitativ hochwertigere Kleidung investieren, die
dann langer hélt. Auch dieser Aspekt konnte diskutiert werden.

Quellenangaben

(1) https://www.unicef.de/informieren/projekte/asien-4300/indien-3596/kinderarbeit/13084

(2)
(3)

(4)

(5)

(6)
(7)

http://virtuelles-wasser.de/baumwolle.html
http://www.oeko-fair.de/clever-konsumieren/kleiden-
schmuecken/baumwolle/anbau5/konventioneller-baumwollanbau/der-einsatz-von-
https://www.laenderdaten.info/durchschnittseinkommen.php

https://www.ecowoman.de/nachhaltige-nachrichten/blog/wie-schlecht-sind-die-
arbeitsbedingungen-in-der-textilindustrie-4845

https://www.fairwertung.de/blog/blog.21/index.htm

https://fashionchangers.de/klimawandel-und-mode-wie-sehr-unser-konsum-das-klima-
beeinflusst/

(8) (Quelle: CommonObjective)
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Globale Klimagerechtigkeit (Abschlussstation)

Am Beispiel von Madagaskar, Deutschland, den Vereinigte Arabische Emiraten, USA, Polen, Peru,
Nepal und China geht es darum zu erkennen, wie unterschiedlich stark die Menschen in diesen
Landern die globale Klimaerwarmung mit verursachen.

80 % aller menschgemachten Klimagase wurden in den reichen Industrielandern verursacht

Nun wo ihr wisst, was alles Klimagase verursacht, ein hoher Konsum, Mobilitét, unsere
Erndhrungsweise, grole Wohnungen ...

Wenn ihr dann auch noch eine Vorstellung davon habt, wie viele Menschen in den ausgewahlten
Landern leben, dann kénnt ihr die Séaulen wahrscheinlich ganz gut zuordnen.

Sie stehen jeweils fur den durchschnittlichen Pro-Kopf-Verbrauch CO2 in diesen Landern.

Ordnet doch mal die Saulen zu.

Auflosung:

Vereinigte Arabische Emirate 22,44 Tonnen pro Person

USA 16,14 T

Deutschland 915T

Polen 8,76 T

China 7,95 T (davon 33 % flir den Export)
Peru 1761

Nepal 035T

Madagaskar 017T

Klimavertragliches Jahresbudget pro Person, damit wir untr 1,5 Grad bleiben: 1.500 kg
CO2

Ihr seht also krasse Unterschiede, ihr konnt anhand der Sdulen erkennen, wo viele Menschen arm
und wo sie reich sind. Vor allem die armen Lander sind oft von den Auswirkungen des Klimawandels
stark betroffen. Gleichzeitig fehlt ihnen das Geld, um diese Auswirkungen abzumildern. Und sie sind
gar nicht die Verursacher des Problems. Das ist die groRe Ungerechtigkeit. Unser Lebensstil bedroht
das Leben anderer Menschen.

Aber das Problem Klimawandel ist so groR. Das kdnnen wir nur schaffen, wenn wir weltweit
zusammenhalten, denn Grenzen spielen hier keine Rolle. Klimagase kennen auch keine Grenzen. Und
das ist eine groRe Chance, fir den Frieden und das Zusammenkommen in der Welt.
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